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Xinriehcun.r zuin Anlassen der Brennkraft- Antriebs- 
Viauchine ernes Pahrzeuges, insbeaondere cines 
tau jhx'ahi^en Panzer fahrzeuijea 



Die .Srf indun - bczieht sich auf eine Einrichtung zum Anlassen 
dor ^rojinkraftantricboinasohine einos Fahrzeu^es, insbe sonde re 
oinos tauolif Lihi;.;on Panzer!" ahrzeuges, dessen Brennkraf t- Antriebs- 
inacohine in oinom ^acdicht verschlieflbarcn, vora Hannschaf tsraurn 
d.rr-eh cin^ .ich ittv/and jjetrennten Triebv/erksraum untergebracht 
iritj v/.bei dio Abgaue der Brennkraf tmasehirie mittels einer durch 
f *»d'?rba LacLO^^ Diehtklappen versehlie^bare Abgasanlage unter 
Ja:::.<jr in:: Fr*-io abt*eleitet werden. 

Zwock d*jr ir fiaduruj L:;"o e, f i, die Bctriobriuicherheit von Panzer- 
ffchrze j#-/jh rfii 4 ; ^in^r derarfci:jen Abgasanla^e wahrend der Tauchfahrt 
zu '.Th';h«-fri. 

Boi 'jinort mit oiner Abrjasanlage der vorsenannten Art ausge- 
rir;to*;on Panz^rf ahrzou^ 1st der auf die in den Ab^asleitungen angc- 

,rdriot';n Di'rhtk Lrppfjn v/irkende Wasnordruck bei ^roBerer Tauchtiefe 

> .;tark, cja.i oin An Lassen der Brennkraf Umasehine nicht mehr mog- 
i i^n i';b, d'i dLo Abr;An** dor Brennkraf tinawehine wahrend der Anlaso- 
prwjoe nLcht ,.^;fui'^;nd .Snerjjlo. be«Ltzen, urn die Dichtklappen ge^en den 
..ar;::ordrMj-k luf zudrucken. Das Panzer!' ahrjsou*j ware daher bei einein 
Aua:;ot/.':n d';r Bronnkraf t-Antrlebsmaschine wahrend der Tauchfahrt 

/'} L L Li*; monovr i .ftrurifahie. Zur Abhilfe ist en bei taachfahi^en Panzer- 
fahr/.'r^'m b',karm.fc (ilandbuch M-60, rjoldat und Toohnik, Nr. 10/ 63, 
.;';i<.e ^jl), dio An/ruse der Brennkraf t ant riebsma:; chine liber eine, 
n'fl 'IViu^hfahrt m!.t oJnom fiber dio Wasiscroberf iaeho reichenden Kamin 
vorrr.-ii'inn Auriln:;s"ifrnuaj in dor oboren Wandunj; don Tr Lebwcrksraumors 
Ln:; KreWj abxurUhrori. Be L di«;jem Panzerf ahrzeur<; fcariri zwar dLe An- 
briob.vnuuuhiri'.- urKibhan^iij v-m dor Taijoht iofo Jodorzoit ohne •Jcshwier Lt;- 
keit Htit/iUiiiUfiTi wordon, Jod ich brWu;t di.»- Anurdnuri"; oineii oLgcnon 
KamUt:; zur Abf'nrmb lo Hun;; wahrond d<-T TauohlVihrl, Lnf;bo:jondore don 
UuchboLl oLri'in erhob I Loh'jn Auf wa ruin;; miL :;Lch. [frirriop wird durch 
'•Lrion xwr.>ib'.-n KnmLn dio Tr'jfTorwnhrsustiolriL Luhkoi l, bol o LricMn Gofochl; 

niirod itv. 1 ii it- / <j///in/i cor.f niAiiin Mini* An 
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wesentlich erh-Jiib, wobei zu berucksiehti-jen 1st, da^ eine Be- 
schadiguns des Absaskarnins zur Manovrierunfahi^keit des -jetauch- 
ten Panzerfahrzeu£-es fiihrt. 

Der lirflriduns liegt dem^e^entlber die Aufga.be zu^runde, eine 
Sinrichtun^ 2 urn Anlassen der Brennkraf t-Antriebsmaschine einen 
Panzerfahr?.eujses der ein^angs be^eichneten Art zu schaffen, welclie 
unter Vermel duns eines besonderen Abgaskarains ein Anlassen der 
3rennlcraf tuias chine auch bei tief jetauchtem Panzerf ahrzeuj er- 
laubt. 

Diese Auf^abe wird gemai3 der Srfindung dadureh gelost, da3 der 
innerhalb des Triebwerksraumes angeordnete Tell der Abgasanla^e 
wenlgstens eine mittels einer Klappe, eines 3chiebers oder der- 
Sleichen verschliefibare AusblasSf fnuri^ aufwei'st, wobei fUr das 
Verschlufc^lied vorn Mannschaf bsraum aus einschaltbare Betatigun^s- 
mibbel v )r.p;esehen sind. GemaiB einer Ausgestaltun-jsf orm der Erf in- 
duns isfc i:n einfachsten Pall eine manuelle Betati^uns der Klappen 
bzw. Schleber vor^esehen, wobei an den itn sohliei3enden oinne feder- 
belasbeben Klappen oder Liehiebern ein die Schoctwand zwiseheri Trieb- 
werks- unci ilannschaf bsraum durchdrin^endes Bebatigun^sgesbange bzw." 
ein doll:-.;u.;; anneschlossen isb* Die auf die Klappen bsw. ochieber 
wirkenden Pedern sind dabei vorteilhaft so ausgelegb, da3 sie die 
Klappen bzw. dchieber selbsbbabig in die Schlie31age drucken, so- 
bald die Bcdienungsperson das Bebabigun;;s;~esban^e bzw. den deil- 
4U|.; freiglbt. 

VorzLiglieh 1st den die Ausblasof fnungen abdeekenden Verschlu3- 
yliedern in Form von Klappen bzw. ocliiebern wenigstens ein cJbell- 
mobor su^eordnet, welcher vom Mannschaf tsrautn aus einschalbbar 
1st. Als otcllmotor kann beisplelsweise ein als Zugmagnet ausge- 
bildebor lilekbroma^neb vor^esehen sein. Das Einschalben des cSbell- 
motors orfolgt zweckmatfigerweiao Uber einen im Anlaflschalber an- 
»;eordnotun Konbakb und einen diesein nachtjeschalbeten Sehalter, 
wolcher nut* boL jjaudLcht verschlossenem Triebworksi-aura eingeschaltet 
1st. Dot hydraulLsehor BetUtlguni; der zum AbschlieCen des Trlebwerks 
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raumes vorgesehenen Klappen oder dergleichen kann der Schalter 
duroh den Hyuraulikdruck in diesen Klappen su^eordneten Betati- 
.^un^seinrichtunsen ein- und ausgeschaltet werden. Bei dieser 
Gestaltunijsf orni der Erfindung konnen ferner Mittel, beispiels- 
weise ein Zeitschalter oder ein drehzahlabhangi^es Steuerglied, 
zurn selbsttati^en Absehalten des Stellrnotors nach dem Hochlaufen der 
Br ennkr aft mas chine vor^esehen seln. In der den Triebwerksraum voin 
Mannschaftsraum trennenden Schottwand sind ferner in an sich bekannter 
V/eise durch VersehluE deckel versehlieflbare Offnungen vorgesehen, die 
verstellbar angeschlajen sind, derart, da'3 sie in Abhangigkeit von 
der Abgaskonzentration isi Triebwerksraum mehr oder weniger ge off net 
werden konnen. 

« 

Die 3rfindung nutst den ohnehin vorhandenen und bei getauchteni 
Panzerfahrzeug gasdicht verschldssenen Triebwerksraum wahrend des 
Anlassens und Hochlaufens der Brennkraf tnaschine kurzzeitig als 
Ab^ass amine lraum und erreicht dainit den Vorteil, dai3 die Brennkraft- 
Antriebsmaschine unabhangio von der Tauchtiefe des Panzerf ahrzeuges 
jederzeit angelassen werden kann, wobei sich die Anbringun;^ eines 
eivenen Kamins zur Ableitung der Abgase der Brennkraft mas chine er- 
iibrigt, da deren Aogase bei Betriebsdrehzahl ohne weiteres in L v 
Lage sind, den auf die Dichtklappen wirkenden Wasserdruck auch 
bei groi3erer Tauchtiefe zu uberwinden. Die wahrend des AnlassexiS 
und Hochlaufens der Brennkraf tmaschine in den Triebwerksraum ge- 
blasenen Abgase werden, insbesondere bei mit hoherer Drehzahl lau- 
fender Brennkraf tmaschine uber den Luf tfilter in kurzer Zeit wieder 
abgesaugt, wobei eine schnellere Absaugung durch eine entsprechende 
Nachregulierung der y>tellung der Offnungen in der Schottwand frei- 
gebenden VerschluSdeckcl erreicht werden kann. ochliefilich eryiht 
sich" noch ein weiterer Vorteil der Erf indung durch eine Betaclgun;-; 
der den in der Abgasanlage angeordneten Ausblasof fnungen zugeord- 
neten Klappen bzvi. ochieber raittels eines Uber den Anlaflschalter 
nur bei gasdicht verschlossenem Triebwerksraum einschaltbaren Stell- 
rnotors und durch die selbsttatige Rttcfcftthrung der Klappen bzw. Ochie- 
ber in die SchlieSstellung nach dem Anlassen bzw. Hochlaufen der 
Br ennlcr aft mas chine llierdurch 1st der Pahrseu^fiihrer hinsichtlich 
der Beauf sichtigung der Stellung der Klappen bsw. Schieber entlastet. 

. 4 - 

0098 46/0 861 
BAD ORIGINAL 



- 4 - 



1922978 

0 42 



Die Erfindung ist in der nachf olgenden Beschreibung anhand 
eines in der Zeichnung dar;;;estellten Ausfuhrungsbeispieles im 
einzelnen beschrieben. Die Zeichnung zeigt einen horizontalen 
Langsschnitt durch den Triebwerkraum eines mit einer erfin- 
dun^sr^ernaSen Einrichtun;^; versehenen Panaerf ahrzeuges . 

Der Triebwerkraum 1 eines Panzerf ahrzeu^es, welcher durch 
Seitenwande 2 und 3, eine Heckwand 4 und eine Schottwand 5 be- 
grenzt 1st, enthalt ein aus einer Brennkraf t-Antriebsmaschine 6 
und einem Wechselgetriebe J bestehendes Antriebsaggregat ♦ FUr 
den norraalen Marschbetrieb des Panserf alirzeuges erhalt die An- 
triebsmaschine 6 die erf ox»derliche Verbrennungsluf t uber eine 
in der Oberseite des Triebwerkraumes 1 angeordnete^ in der - 
Zeichnung strichpunktiert angedeutete Luf teintrittsbf fnung 8, 
die bei Tauchfahrt, was im einzelnen nicht dargestellt ist, 
durch hydraulisch verstellbare Klappen verschlossen we r den kann. 
Die Abgase der Breiinkraf t-Antriebsmas chine 6, die im ^eseigten 
AusfUhrungsbeispiel zwei symetrlsch zur Mittellinie des "Trieb- 
werkraumes 1 angeordnete Zylinderreihen 9 und 10 aufweist, werden 
liber zwei vollig gleioh ausgebildete Abgasanlagen, welche jeweils 
aus einem Auspuf f krummer 11, einem iSchalldampf er 12 und einer, 
in eine Abgasduse 12 intlndende Abgasleitung 14 bestehen/ ins Preic 
abgeleitet. In den Abgasdusen 1? sind f ederbelastete Dichtklappen 
15 derart angeordnet, dafi sie die Abgasleitungen 14 verschlieBen. 
In der Schottwand 5 zwischen dem Triebwerkraum 1 und dem angren- 
zenden Mannschaf tsraum 16 sind durch Versehlufldeckel 17 ver- 
schliefibare Of f nungen lo vorgeselien. In einem den Auspuf f krummer 
11 mit dem Schalldampfer 12 verbindenden Leitungssttick 19 jeder 
Abgasanlage ist eine mittels einer Klappe 20 verschlieJSbafre Aus- 
blasoffnung 21 angeordnet. Zur Betatigung der Klappe 20 im off- 
nenden Sinne ist ein tftellmotor, hier ein Elektromagnet 22 vor- 
gesehen, der Uber ein Gestange 25 rait den Klappen 20 jeder Ab- 
gasseite verbunden ist. Die Stromversorgung des Elektromagneten 
22 erfolgt Uber einon Kontokt im bekannten Anlafischalter und 
einen diesem nachgeschalteten Druckschalter, der mit dem Druck 
des Druckmittels fUr die hydraulischen Bet&tigungsmittel der die 
Lufteintrittsoffnungen b verschlieBenden Klappen beauf schlagbar 
ist. Im Strornkreis des iilelctromagneten 22 kann ferner noeh ein _ 
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Zeitnchalter ein^eschaltet sein, welcher das Abfallen des Elektro- 
magneten urn eine fUr das Hochlaufen der Brennkraf tmaschine aus- 
reichende Zeit verzogert . 

Bel normaler Marschfahrt sind die Klappen fur die Luf teintritts 
offnung y des Triebv/erkraumes 1 geoffnet, wahrend die Gffnungen 18 
in der ochottwand 5 durch die Klappen 17 verschlossen sind. Die 
Dichtklappen 20 der Auspuf f anlage sind gleichfalls geschlossen, 
so da3 die Abgase iiber die Dusen 13 ins Preie abstromert. Unmittel- 
bar vor Beginn der Tauchfahrt wird die Luf teintrittsof f nung 8 
durch entsprechende hydraulische Betatigungsmittel geschlossen und 
gleiohzeitig die Offnungen l8in der Schottwand 5 geoffnet, so daB 
die Br ennkraf tmaschine 1 nunnehr iiber den Manns chaftsraurn 16 mit 
Verbrennungsluf t versorgt wird. 

Hat das Fahrzeug unter Wasser eine Wartestellung bezogen und 
muS bei abgestellter Maschine angelassen werden, so wird der An- 
lafischalter betatigt, worauf gleichzeitig der Elektromagnet 22 
anspricht und liber das Gestange 23 die Klappen 20 off net. Dadurch 
v/erden die Abgase der Brennkraf tmaschine 6 uber die AusblasSff- 
nungen 21 in den Triebwerkraum 1 geleitet. Ein Uberstromen der 
Abgase in den Manns chaftsraum 16 wird verhindert durch den vora 
Ansaugsysterri der Brennkraf tmaschine erzeugten Unterdruck im Trieb- 
werkraum. Das pltftzliche Abfallen des Elektromagneten wird durch 
den Zeitschalter uni eine fur das Hochlaufen der Brennkraftmaschine 
ausreichende Zeit verzogert. Nach dem Abfallen des Elektromagneten 
d.h., wenn die Brennkraftmaschine eine geniigende Betriebsdrehzahl 
erreicht hat, werden die Klappen geschlossen und permanent magne- 
tisch in Lage gtehalten, so daB die Abgase nunrnehr Uber die Abgas- 
anlage 11 bis Vl unter Wasser ins Preie ausgestossen werden* 

Die Erfindung 1st nicht auf das gezeigte AusfUhrungsbeispiel 
beschrSnkt. Jo kOnnen anstelle des elektromagnetischen Stellmotors 
auch manuell vom Pahrer betatigbare Mittel wie Zugorgane oder der- 
gleichen zum Offnen und Schlieflen der Auspuf fklappen verwendet 
werden. In dieaorn Pall mUssen die Verschluliglieder der Abgasan- 
lage durch federnde Mittel in Lage gehalten warden. 
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Jehutzrechtsanspruche 

r 

{ 1. Einrichtun^ zum Anlassen der Brennkraf t- Antriebsmaschine 
eine^^ahrzeuges, insbesondere eines tauchf ahigen Fanzerfahr- 
zeuges, dessen Brennkraf t- Antriebsmaschine in einem gasdicht 
verschlieiibaren, vom Manns chaftsraurn durch eine Schotcwand 
getrennten Triebwerkraum untergebracht 1st, wobei die Abg;ase 
der Brennkraftmaschine beirn Uberf luten mittels einer durch 
f ederbelastete Dichtklappen verschlieSbare Abgasanlage unter 
Wasser ins Freie abgeleitet werden, dadurch gekennzeichnetj daft 
der innerhalb des Triebwerkraumes (l) angeordnete Teil der Ab- 
gas.anlage (11 bis 14) wenigstens eine mittels einer Klappe (20), 
eines Schiebers oder dergleichen verschliei3bare Ausblaseoff- 
nuns (21) aufweist, wobei fur das VerschluBglied (20) vom Mann- 
schaftsraum (16) aus einschaltbare Betatigungsmittel (22) vor- 
gesehen sind. 

2. Einrichtunij nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB 
das VerschluBglied (20) durch wenigstens einen vom Manns chafts- 
raurn (16) aus einschaltbaren Jtellmotor (22) betatigt wird. 

p. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , daB 
der der Betatigung der Klappen (20) zugeordnete Stellmotor als 
Slektromagnet (22) ausgebildet und mit den Klappen (20) uber 
eirioGestange (2^) verbunden ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch dadurch gekennzeichnet 3 daB 
der* Stromversorgung des Elektromagneten (22) ein Kontakt im An- 
laBschalter und ein diesem nachgeschalteter, nur bei gasdicht 
verschlossenem Triebwerksraum (l) eingeschalteter Schalter zu- 
geordnet sind. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
in den Leitungsweg zwischen dent Anlafischalter und dem Elektro- 
magneten (22) Mittel zum selbsttatigen Abschalten des Elektro- 
magneten n^ch dem Hochlaufen der Brennkraftmaschine (6) ein- 
geschaltet sind. 

- 7 

0098A6/08S1 
BAD dRiSftWt : / ; 



0 42 

1922978 



1922978 

0 42 

6. Sinriehtun c , nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ^ekennzeichnetj 
daf3 in der Schottwand (5) Offnuncen (lo) mifc verstellbaren Ver- 
schlu'Sdeckeln (17) an^cordnet sind. 
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